This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the appUcant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 



BLACK BORDERS 

TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
FADED TEXT 
ILLEGIBLE TEXT 
SKEWED/SLANTED IMAGES 
COLORED PHOTOS 

BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 
GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



Query/Command : PRT SS 6 MAX 1-5 



Sivu 1/1 



/ / ; IVPIL - ©Derwent 
Accession Nbr : 

1988-184830 [27] 
Ti tle ; 

JSfS!^ll§IS59||^^^^^^^g^^fflSei^'eSe''- NoAbstract 
Derwent Classes : 
Q15 

Patent Assignee : 

(JAER-) JAERVINEN KY MARITA 
Nbr of Patents : 

1 

Nbr of Countries : 

1 

Patent Number : 

mWW^^MA 19880331 DWl 988-27 9p * 
Priority Nbr : 

1986FI-0003955 19860930 
IPCs: 

B60P-000/00 
Update Basic : 

1988-27 

Search statement 7 



https://securel.questel.fr/servlet/ServletNI.SNI 



6.9.2001 






(61) Kv-lk-VlM-Cl * B 60 P 7/13, B 65 D 1 S/OQgo , 09 . 86 
(22) H«k«mi«piivi-An*6knino«J«g 



tUOMI— FINLAND 



PMwrt- •ell r<gtof mi riltt« 



(23) AJkup4ivl-L6pd»g 31.03.88 



(4i) Tullut julktMksi-Biivit offentiig 
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(71) Haki ja/S6kande: Marita 



(30) Etuoikeus-Phodttt 

Jarvinen Ky, Paulatie 3, 03100 Nummela, Suomi 



(72) Keksi ja/Uppf innare: JSrvinen, Pekka 
(74) Asiamies/Ombud: Marita JSrvinen Ky 

'54) Keksinnon nimitys/Uppf inningens benSmning: Ahtaus- ja si irto jSr jestelmS 
seka kasetit, joilla jarjestelmS toteutetaan. Stuvnings- och forflytt- 
ningssystem samt kassetter med vilka systemet f orverkligas • 

tS7) TI JVISTHKM.ii; 



Keksinnon kohreenn on ahtaus- ja siivtojarjestelma, 
joss a toisaalta stcmdardisoitu kontti (9,9') tai son 
muunnos varustctaan erityisilla jaloilla (7,81 ja 
Toisaalta olennaiscn matala last inKjntotaso (2) varuste- 
taan irrotetta villa jaloilla (.5). Mainituilla jaloilla 
varustettuja kontticn tai 1 a s t inkan t o t a so j en muodostamia 
kasetteja (1,10) siirretaan laivaan ja sielta pois sinansS 
tunnetulla nosto- ja s i i r t ova unul 1 a . Jarjestelma mahdollis- 
taa kascttien lastinkato-osien hyvaksikiiyton meriliiken- 
teon ul kopuol i ses sa 1 i ikent cessii . 



(9,9*) eller dess variant forses med sSrskilda ben 
(7,8) och a andra sidan ett vasetligen 15gt last- 
b^rplan (2) forses med lostagbara ben (3). Med 
nSmnda ben f6rsedda kasetter (1.10) som bestir av 
containrar eller lastbSrplan t ranspor teras till och 
frSn ett fartyg med en i och for sig kSnd lyft- och 
transportvagn . Systemet mojliggor utnyttjande av 
kasetternas lastbardelar i trafiken utanfor sjotrafiken. 



Uppfinningen avser ett stuvnings- och transport- 
system, dar S ana sidan en s tanda rd iserad container 



(57) SAMMANDRAG 




Kef::3inMori kuhleeita on anious- si irtoj.iirie^-r^iiiV:, :(_:]]•:, Kontowieri^vinu tdi inui- 

V t^i r.r'rmite\ijt. !-nn-U. voirjaan •?!:ru::j pr::^:^:-;^ -OKVten iunne'uri ve-CKOn^^frr: 

Enn-steaan tunnetaan rnene(eip-c, lOKocn huvoit-j r!:!^> '•:i.!oav:^!::"f.p':x;}: 
Oatr;iiUihakemuKsti;S::.a no 84 i 503 i;;: 54 iSO-^i. r'vi(-u-e\'\ ]-!^r\e^.{e\\uo kSsittSfl 
1 0 t^;-::;:.:.C::to valr-iistetun ici!olli^-er: ]o:^UriKmm'\ i-o-^t;::, jot^; i:::i:.o tyhjonc; t^; 

oourio kdyt'oen. Tdta jai jestelmaa iVi/ydaofi kauppanimella 'Ro-Lux'. JarJe^lilmaSfi 
kuuluvat kasetit on varusteitu lukituslaittellla, ictka mahc1ol!i^lav3t tyhjien 
koseuien oinomisen roistensa paai le tvnj ina. JariLVsieimassa kaserit , joiaen orna 
!5 painoonn. 4.000 kg 40' yksikkona, kantavat la^tin Jona usein on kontt tai 

konUimurainen rnuO standardisoUu la^^:lnk^^iit'U;:::'i•■sli■.Ko. 
Mainitun jariesteiman suurin etu aiempaan ro-ro-kaytanioon rianden on i.e. eUa 
rnerikuijetuk^er; ia:U;nkantaja ei on'iaa pyorasto]o. 

20 Tunnetut kaseiU ovat iiuonOoU ro-fo-merikuljetustofi ulkopuoliseen liikenleeieen 

soveltuvia suurtclimen^iois'a ja painav^aykoikolta. Mm, kcnttien ja vastaavlen 
itsekanravien lastinkuiietusyksjkkoien kuiieiiamisessa runnetussa janestelmas^Ui on 
kaks; kantavaa taararakennetta paallekkain. 

Merikuijetuksessa on uf;ein tiianne, joHoin ka^ettiiastia toiseen suuntaan on 
25 oiennalsestt enemman kijin toisenn. Ongeirnan mijodostavat oalautettavat tyhtal 

i-oaotu ja nlidsn vaatin^^a suuri lilantarve. Tyhjia kasettsja voidaan lastata niUiUar;::a 

paailfH-kain mutta suhteeliisen korkeina, n §50 mm, vain rajoitetusti. 

r..o^^;tUen kaytlo aiheuttaa myos olennai^ta kontainer isoimattoman lastin 

lisak3;.iUeVt5f"veUa, koska kaseUie^ ^^^if/iio saiamien vaHsen liikenteen ulkopijolella 
■^0 on iahes mahdotonta. kama iisaa vanr ^onsi-: ;a ;a kusrannuksia. 

Kuijetuslapahtumoc.sa kasetin aiheut-ar:;a yi^jikkokustannu::. an oi^^nnai^^n korkea. 

etenkui stlloin kun kaseUn la^tina on i on-U ta; vastaavayks^kko 

Edalla kuvatui^ kaUai^ia kajetleja c\ ole vieia y!ei;:Osti kaytov^^a ;a ne oval 
S'andardi'-.oima^f'/nta e-'ikoiskakj^roa. iota on nam- u?;iva iiniakofVaiseon kaytionn 
i'.uOi'ioUovan :M.i:.:i'.a iviaHr ia^ x:::to;o si:4 0io k-;:yjkGkOir;an i'o-! 0-ini;o, j'jUa 
iGU-f.-ava liikeno;? vo-iaan i(ir\'ata Han^'ir-^a^ ^ivat r'aioUu ainoa-raa-; r a^atto^a:- 
V'ia'i il^:ai'■:.( ni]e^'a< ravo"/^ er '"■la='n^^:'■!^ei■:-; '"iosrnvaunui kaaetPen i:)'- 'j';>?iu-r,. 
!■ a:kan kaikkiaan kyat or; j-iy\'!?: -u-.;reata inveaioinniata, ionka aiaa'tarMo' n:on:ia;aaf. 
epa^'Ohd■Jt korosUiva^ m^f^ep'' =.4';r! kasvaneen kannaUa^'uuskr ii^-an nr/ota. 

KekG:rindn mukaiscilc ahtaua- ;a aiirtojarjaalcln^alla aeka siihan liittyvilla pukeilla 
s-iaoaan aiKaan oiennauien paranMij-f. edelia e-fj^^^yic;c;;3 ppf3i:Qhdis?a. ramian 
^;-:ajttaniiiekf:; f.eksinivvi n!i.'j.-iV;eilr jarje: it:i;r,ai;e ofi Ujnnusooiciita se, mitaon 
v•^U-^'y patenT*ivaa^'mi';-^on ^ v.-.-vifTier-M la^ai/f-a kak-innon aiuka^seUc pui-illa 



leas on iunnusomaista patenttivaatimuksen 4 *ijnriUf.fT^.erkkiosassa esiietty. 
Keksinndn mukainen jarjestelma ja pukit omaavat ro-ro-kasettijarjestelman 
olv.nr.aiset eciut seka sen iisaksi ne 

- ratkaisevasti vahentavat uudishankintaan T.idotun paaoman tarvetta 
hyvaksikayttainaila jo olemassa olevaa standaroisoilua lastlnkuljetus- 
kaluotoa 

- pienentavat tyhjana kulknvan kasettikaluston aluksissa vaatimaa tilan- 
larvbtta 

- luovat paremmat hyvaksikayttciedellytyksBt kontainerisoidulle lastilie 
ro-ro-liikenteessa lisaamalla kaluston kayton tehokkuutta 

- mahdollistavat kasettien lukumaaran jouhevan muuntumisen tarpeen 
mukaan olennaisestj nykyista jarjestelmaa pienemmilla jnvestoinneilla 

- luovat teknlsesti hyvin toimivan ja taloudellisesti erUtain edullisen 
ratkai'Lun usein epataloudellisina kij/tosta poistetta-vMlle 20' 
lastinkantajiUe muuntamalla ne kayttokelpoisiksi 40* yksikbiksi. 

Keksinnon mukaisen Jarjestelman pukeilla toteutetut kasetUovat paitsi mainituilla 
vetokaluston kayttamilla nosto- ja siirtovaunuilla niin myos satamien ja alusten 
kontinkasittelykalustolla; kuten mm. konttinosturit ja lukit; kiasiteltavissa. mikaon 
erityisen suurj etu ennestaan tunnetuihin kasetteihin nahden. 

Seuraavassa kekslntda selltetaan yksltyiskohtalsesti ohelseen pllrustukseen 
viittaamalla, jonka sisaltamiinyksityiskohtiin keksintda ei kuitenkaan oleahtaasti 
rajoitettu. 

Kuvio 1 esittaa keksinnon mukaiseen jarjestelmaan kuuluvaa kasettiasivulta. 
Kuvio 2 esittaa samaa kuin kuvio 1 mutta paasta katsottuna. 
Kuvio 3 esittaa keksinnon mukaiseen jarjestelmaan kuuluviiia pukeilla koottua 40' 
kasettia sivulta. 

Kuvio 4 esittaa keksinnon mukaiseen jarjestelmaan kuuluvaa kasettiasivulta ja 

kuormattuna tyhjilla kasettikansilla, 
Kuvio 5 esittaa keksinnon mukaista pukkia sivulta. 
Kuvio 6 esittaa samaa kuin kuvio 5 mutta paasta katsottuna. 
Kuvio 7 esittaa samaa kuin kuviot 5 ja 6 mutta paalta katsottuna. 
Kuvio 8 esittaa erasta toista keksinnon mukaista pukkirakennetta sivulta. 
Kuvio 9 esittaa keksinnon mukajseen jarjestelmaan kuuluvaa maahan maaiattua 

jalkasabloniaylhaalta katsottuna. 
Kuvio 1 0 esittaa teraksesta valmistettua erasta jalkasablonia ylhaalta katsottuna. 
Kuvio ] i esittaa samaa kuin kuvio 10 mutta leikkauksena. 

Kuvion 1 mukaisesti keksinnon mukaisen jarjestelman eras kasetti 1 koostuu 
olenoaisestl laattamaisesta tasosta 2 ja silhen kytketyista irrotettavista jaloista 5. 
jotka sijaitsevat symmetrisesti tason 2 kulmien lahella kuvion 1 mukaisesti. Kasetin 
1 alle, jalkojen 5 valiin voidaan tunnetusti ajaa mm. aiemmin mainituissa 
suomalaisissa patenttihakemuksissa mainittu nosto- ja siirtovaunu, jolla kasettia 1 
kuormineen voidaan satama-alueella ja laivassa tms. tarvepaikassa siirtaa. Kasetin 1 
jalkojen ylaosat on tarkoituksenmukaisesti valmistettu sellaisiksi , etta ne muotonsa 
puolesta hyvin vastaavat tason 2 vastamuotoon. Edella mainittu toteutetaan esim. 
tekemalla jalan 3ylaosan rakenne kahdeksi kuvion 1 ja 2 os^iittamaksi katkaistuksi 
pyramidiosiksl 4. Kun jalka 5 asetetaan tason 2 yhteyteen vastaavat osat 4 tason 2 
vastaosiin 5 ja muodostuu tiukkasovitteinen liitos. Jalkojen 3 paikallaan pysyminen 



vormistetaan lukitsimilla 6, jotka oval esini. taa^jn 2 varusteita ja joita lukitsimiaS 
f-ilmalla pitaen jalkoihin 5 on lehty sopivat , f.ioansa tunnetut vastakappaleet. 
Mainittuina lukltsimina 6 tuleval hyv1n ky^yToykoeen terminaalivarusteissa yleiset 
ns. tv/ist-lock'it. Tason 2 jalkojen 3 liito^kohta on •^rilyisesti vahvistettu ja se 
voidaan varustaa myos kuviolssa esUtarnattdmilla mutla sinansa tunnetuilla 
noslurikytkennan mahdollistavilla iiitoselimilla, jolloin ta-fioa 2 losteineen ja 
jaloilla 5 varustettuna tai ilman voidaan nostaa esimerkiksi autosta tai junavaunusta 
satama-alueelle tai painvastoin. irroteltavat Jalat 3 tekevat keksinnon mukaisen 
jarjestelman kasetista 1 satama- ja meriliikenteen tjlkopuolelle jatkokuljetuksiin 
soveituvan kuljetusyksikdn. Tason 2 muoto mahdollistaa tason 2 ja sitla olevan lastin 
aiheuttaman.painon tasaisen jakautumisen jatkokuljelusalustalle. Ilman jalkoja 3 
oleva taso 2 on itsessaan olennaisen matala ja kuormaUunakin stabiili , mitka ovat 
Oiennaisia asloUa kasetin I jatkokuljetusliikennetta maanteilia ja rautateiUa 
ajalellen. Kun kasetin 1 taso 2 lasteineen saapuu esim. rautateitse satamaan, 
nostetaan taso 2 lasteineen nosturilla Junavaunusta ja lasketaan esim. maahan 
tarkoituksenmukaisiln asemiin asetettujen jalkojen 5 paalle siten, ettaosat 4 
ohjaten liukuvat vastaosiin 5 lukiten jalat 3 asemiinsa. Liitokset varmistetaan 
lukitsimilla 6. Jalkojen 5 paikalleen kytkennan helpottamiseksj maahan on voitu 
maalata kuvion 9 mukaisesti paikat jalkojen 3 asemiksi tai apuna voidaan kayttaa 
teraksista sablonia. josta eras ratkalsu on esitetty kuvioissa 1 0 ja 1 I . Sabioni 1 8 
pitaa jalat 5 otkea-asemalsesti pystyssa tason 2 kytkemlseksl nUhln. 
Kuviossa 4 keksinnon mukaisesti on kasetin 1 paalle lastattu ilman jalkoja olevia 
lastittomia tasoja 2'. Tasojen 2' kytkemiseen toisiinsa kuin mycts kasettiin 1 
kaytetaan lukitsimia 6'. Taman mahdollistamiseksi on tasojen 2 ja 2* ylapinnassa 
oikeassa asemassasellaiset aukot ja vastaosat kuin jaloissa 3. 3'. Jalkoja 3' Jotka 
kuuluvat tasoihin 2', voidaan kuljettaa vastaavan kasetin ] ' paalla useita kappaleita 
yht'aikaa. 

Tyhjien tasojen 2' ja jalkojen 3' edeila kuvattu kuljetus on olennaisen tarkeaa silloin 
kun kasetellla kuljetettavaa lastia on huomattavasti toiseen suuntaan Ja taas tolseen 
suuntaan on esim. kuorma-auto- ja trailerilastia olennaisesti enemman. Keksinnon 
mukaisten kasettien kuljettaminen edella kuvatusti tyhjana ja jalat irrotettuna 
edesauttaaoleellisesti lalvatllan hybtykayttoa. 

Tason 2 alapinta voi sisaltaa mybs muita muodoltaan ohjaavia ja sinansa tunnettuja 
rakenteita, joilla helpotetaan k^etin l aile ajettavan nostovaunun onjautumista 
oikeaan asemaan. 

Kuviossa 5 on esitetty keksinnon mukaise^n jarjestelman eras toinen kasetti 10, 
joka muodostuu pukeista 7 ja 3 seka niihin sinansa tunnetusti kytketyista 
konttimittaisista. normitetuista 20ft lastialustoista 9 ja 9'. Kuviosta 3 poiketen 
lastialustojen 9, 9' sijallavoi ollayksi 40ft konttlmitlainen yksikkb, joltoin pukkia 
8 ei tarvita lainkaan. Kasettina voi olla myos vain yksi 20ft yksikkb tai 30ft 
yksikkb. Mybs tallbin pukki 8 on tarpeeton. . 

Pukkeja 7 ja 8 tarkoituksenmukaisesti hyvaksika^/ttamal 13 voidaan keksinnon 
mukaisella menetelmalla luoda joustavasti olemassa olevasta konttikalustosta 
nostovaunulla siirtokelpoisia kasetteja iO, jotka soveltuvat mybs jatkokuljetuksiin 
ja jotka voival olla myos kuvion 3 tapaan saankestavia kontteja. 
Kuviossa 5 pukki 7 koostuu jalkaosasta 1 1 , lukitusulokkeesta 12. ohjaimesta 13 
seka kahta edella kerrottua rakennetta 11, 12, 1 3 toisiinsa yhdistavasta selkaosasta 
14. Pukin 7 jalkaosa 1 1 on sijoitettu tarkoituksenmukaisen etais^/^/den paahan ' 



4 



ka^.etin 10 paasta kasetilla tapahtuvan ramppiajon mahdoUistamiseksl. Ohjaimilla 
1 3 lasfialu-=;tat 9, 9' konttikulmakapDaleiden l ^ valitykseila pakotetaan oikeaan 
asemaan pukkiin 7 nahden. Lukitur-ulokkeisso 12 ole%'ill3 lukitsimilia IG. esim. 
twist-lock'eilla, lastialustat lukitaan pukkienyhteyteen. 

5 Piikin 7 selkaosan 14 asema jarakenneon mjelellaan sUen valUtu, ettayksi tai 

nseampia lastialustojen 9. 9' pohjarakenteen ns, kuormankantopisteita 1 7 vastaa 
^elkao^aan 14 kuvioiden 5. 6 ja 7 osoiUamalla tavoin. Maimtulla tavoin 
lastialustojen 9, 9' kuormitiis pukkiin 7 saadaan paremmin hallittua. Kasetin 1 0 allts 
ajettavasinansa tunnettu nosto- ja siirtovaunu kantaa pukin 7 valittaman kuorman 

1 0 selkaosan 1 4 kautta. Teknisesti lukitusulokkeet 1 2 voidaan toteuttaa myos 

leveampina. jolloin mybs ne pystyvat sisasivuillaan kantamaan osan kuormasta ja 
valittamaan sen nosto- ja siirtovaunuun. Mahdollinen on mycis selkaosan 1 4 sellainyrt 
rakenne.ettaseulottuuaina lukitusuio.kkeen 12 ohjaimien l3aUa jalkaosan ii 
acirireunaan asti. 

1"^, Kuvios<« 7 esitetysti pukin 7 aarikulmat jalkaosan i i , lukitusulokkeen 1 1 ]a 

ohjaimen 13 kohdalla voivat olla pyoristetyt ja tolmla puskurin tavoin. Talla 
helpotetaan kasetin 10 ohjaamista paikalleen ahtaissa tiloissa ja ehkaistaan vaunoUa 
seka kiinni takertumista tormaystilanteissa. 

?0 Kuvio<^sa 8 on esitetty pukki 8 . jota keksinnon mukaisessa jarjestelmassa kaytetaan 

tilanteissa. jolssa kahdesta 20ft lastilaustasta kootaan suurempi kokonaisuus. Kuvion 
8 mukaisesti pukki 8 kcostuu jalkaosista 1 1' ja niita toisiinsayhdistavasta 
<iPlkaosasta 14' sekaohjaimista 1 3'. Ohjaimien 13' tarkoituksenmukaisella mitan d 
valinnallasaatetaan asemassaan olevat lastialustat 9, 9' sellaisen etalsyyden paahan 

?5 toisistaan.ettaniiden paalle voidaan vielasijoittaayksi tai useampiastandardin 
mukaisia 40ft lastilaustoja siten, etta paaliekkain olevat lastialustat voidaan 
kulmakappaleistaan 15 lukita tunnetusti toisiinsa. 

Lastialustat 9, 9' lukitaan lukitsimilia 16' konttikulmakaopaleista 15 pukin 8 
jalkaosan 1 1'yhteyteen esim. tv/ist-lock eilla. 

30 

Keksinnon mukaisessa menetelmassa satamaan esim. autoilla tai rautateitse tulevat 
lastialustat 9, 9' puretaan tunnetullla kontinkasitteiylaitteilla ja sijoitetaan pukkien 
7 ja tarvittaessa 8 paalle seka lukitaan edella kerrotusti naihin. Toiminnan 
helpottamiseksi lastauspaikalla voi maahan olia merkitty pukkien oikeat asemat tai 

35 niiden oikeaksi keskinaiseksi sijoittamiseksi ker/tetaan apuna terasrakenteisia 
sabloneja. jotka varmistavat pukkien keskinaisen oikean asettumisen. Naiden 
apuneuvojen rakenne vastaa kuvioissa 9- 1 1 esitettyja rakenteita, 
Kuvio-ssa 9 jalkojen 3 vastepintaa kooltaan ja mualoUaan vastaavat asemamerkit 1 9 
on sijoitettu sellaiseen asemaan toisiinsa nahden, etta kun jalat 3 naihin asemnn 

40 sijoitetaan, voidaan taso 2 laskea luktttuvasti Jalkojen o paalle. 

Kuviossa 10 kulmaraudan 20 sivuunon hitsattu tuet 21 tarkoituksenmukaiseen 
asemaan kuvion mukaisesti. Teraksisilla lattasiteilla 22 sidotaan kulmaraudat 20 
tukineen 2 1 toistensa yhter/teen jolloin ne muodostavat sablonin 1 8. Kun jalat 
asetetaan sabloniin 1 8 siten , etta ne tukeutuvat kulmaraudan 20 kylkeen ja tuknn 

45 2 1 kuvion 1 1 mukaisesti , voidaan taso 2 laskea jatkojen 3 paalle lukittuvasti. 

Sablonia 18 voidaan kuljettaa terminaali- jasatama-alueella tarvepaikasta toiseen 
esim. trukilla. Sablonin 1 8 eri rakenneosien korkeudet on siten valittu, etteivat ne 
ha ittaa kasetin 1 poisajoa tai paikalle tuontia ajoasentoisena. Sablonl 18 voidaan 
mybs tunnettua tekniikkaa hyvaksikayttaen valmistaa leve^/deltaan saadettaval'-si , 



jolloin jalkojen 3 kytkennan jalkeen sablonin 1 8 ohjaavcil terasosat voidaan vetaa 
tarvittavasti sivuHe, kasetin 1 ja nosto- ja siirtovaunun ulottumattomiin. 

Keksinncin mukaiseen jarjestelmaan kuuluvien osien 2, 3, 7 ja 8 Mikutteluun ja 
siirte'r/yn satema-alueelia voidaan kayttaaeduliisesti trukkia ja mainitut osat on 
yksirikertaisesti varustettavissa mm. sinansa tunnetuilla trukkihaarukkakasittelyn 
yhteilla. 

Edella kwattujen keksinnon mukaiseen jarjestelmcian kuuluvien kasettien 1 ja 10 
purku osiin tapahtuu kokoonpanoon nahden kaanteisessa jarjesiyksessa: 

- irrotetaan lukUukset 6 ja 16, 16' 

- sinansa tunnetuilla nostolaitteilla nosletaan joko kuormaUu tai 
kuormaamaton taso 2 tai lastinkantoalusta 9. 9' ylos. jolloin jalat tai 
vaihtoehtoisesti pukit 7 ja S jciavat alustalleen. 

Edella keksintoa on selostettu eraisiin sen edullislin suoritusesimerkkeihin 
vijttaamalla. On luonnollista, etla keksinloei rajoUu vain selitettyihin 
esimerkkeihin vaan monet muutkin toteuttamistavat ovat mahdollisiaseuraavien 
patenttivaatimusten esUtaman keksinndllisen ajatuksen puittelssa. 



PATENTTIVAATIMUKSET 



1. Ahtaus- ja siir to jar jes telma merirahdin siir tamiseksi 
laivaan tunnettu siita, etta 

ensimmaisessa vaiheessa las tinkan ta ja (2,9,9') mahdollisine 

lasteineen nostetaan sinansa tunnetuilla terminaali- 
nos tolai t teilla erityisten jalkaraken teiden (3,7,8) 
paalle, jolloin mainittujen jalkaraken teiden ohjaava 
muoto (4,13,13') pakottaa las tinkan tajan lateraali- 
tasossa lukkiutuvaan asemaan jalkaraken teeseen nahden , 

toisessa vaiheessa las tinkanta ja lukitaan jalkaraken teeseen 

ver t ikaalisuuntaan tunnetuilla lukitsimilla (6,16,16'), 

kolmannessa vaiheessa las tinkanta jien alle, jalkaraken teiden 

valiin ajetaan sinansa tunnettu nosto- ja siirtovaunu, 
jolla kohotetaan lastinkanta jat jalkarakenteineen ajo- 
asentoon ja siirretaan laivaan. 

2. Pa t ent t i vaa timuksen 1 mukaisen jar j es t e Iman sovel tamiseen 
tarkoitettu kasetti (10) tunnettu siita, etta kasetti 
koostuu yhdesta tai kahdesta konttiyksikos ta (9,9'), jotka on 
alakulmakappaleis ta (15) irro tettavast i lukittu erityisiin 
jalkaraken teisiin (7,8), jotka mainittujen kulmakappaleid en 
lisaksi tukeutuvat kon t t iy ksikoiden kuormansi ir topis teisiin (17). 
ja jotka kantavat kon t t iy ksikoi ta tarkoi tuksenmukaisella korkeu- 
della maasta tunnetiin nosto- ja siirtovaunun al 1 e jami seks i , 

3. Paten tti vaa timuksen 1 mukaisen jarjestelman to teuttamiseksi 
tarkoitettu kasetti (1) tunnettu siita, etta kasetti 
koostuu tarkoi tuksenmukaisen matalasta las tinkan to tasosta (2), 
jonka sivuissa, paatyjen laheisyydessa on symme t r isissa asemissa 
toisiinsa nahden sellaiset 1 u j u u s r ak e n t e i na toimivat muotora- 
kenteet (5), jotka vastaavat last inkan totasoon ir r otet tavas t i 
kytkettavien jalkojen (3) va s t ar aken t e i s i i n (4) ja joka muoto- 
rakenneluki tus pitaa las tinkan totason alapinnan t a r ko i t uk s en- 
mukaisella korkeudella maasta tunnetun nosto- ja siirtovaunun 
alleajamiseksi . 
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